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INTRODUCTION: DOWNTOWN VISION PLAN OVERVIEW

• Community‐led visioning process for your downtown ‐ irrespective of budgets, 
politics, property ownership, or other perceived barriers.  

• Identified specific improvements to advance the broader vision.  

• Prioritized projects and developed budget estimates to secure NCDOT funding 



INTRODUCTION:  HOW WE GOT 
HERE

Visioning Process
May 28 – June 4 2014

Public Presentation and  Formal 
Adoption of the Study 
June 23 2014

NCDOT Contract Approved
June 2015

Survey Completed 
October 2015

Property Owner Meetings 
January  – April 2016

Open Community Meeting 
April 12 2016
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ACTION PLAN

GOALS FOR PHASE I IMPROVEMENTS

• Improved Pedestrian Safety
• slow speed entering and exiting circle
• Improve entry / exit conditions 

• Improved Vehicular Safety
• Slow exiting speeds at parking areas
• Create better  gap spacing within circle 
• Limit wrong‐way turns and high‐risk entry 

movements 
• Improved Design Aesthetic
• Establish brand / character for future 

improvements  



VISION PLAN 



SITE CONDITIONS: Challenges and Opportunities
PARKING

Challenge: 
• The lack of quality public parking and underutilized private parking lots occupy valuable real estate in 

close proximity to businesses but are not available to the public. 
• Unsafe parking conditions adjacent to traffic circle. 

Opportunities:
• improve efficiency of layout on existing surface 

lots to gain spaces;
• foster shared use agreements and reservation 

systems on private surface lots for public use 
• develop structured parking east or west of 

Hillsboro St or within the County government 
complex;  incorporate retail façade into decks 
where possible

• meter on‐street parking to encourage  high 
turnover at storefronts 

• develop shared parking lots in County 
Government complex 



SITE CONDITIONS: Challenges and Opportunities









SALISBURY STREET
OPPORTUNITY SITE 





TRAFFIC CIRCLE DESIGN CONCEPT
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TRAFFIC CIRCLE DESIGN STANDARDS AND FUNCTIONALITY 



TRAFFIC CIRCLE DESIGN STANDARDS AND FUNCTIONALITY 

Basic Design Parameters and Benefits

• Interior Circle Diameter: more critical to capacity than lane 
width

• Pavement widths from 16 ft to 25 ft for single travel lane
• 25 ft width commonly used with truck aprons to 

accommodate full size semi‐trucks 
• Excessive pavement widths: 

• encourage higher rates of speed,
• can promote conflicting movements at points of entry
• potential for wrong‐way entry 
• Present greater difficulty for pedestrian crossing

• Reduced Pavement Widths: 
• create more consistent gap spacing around circle for 

safer entry 
• no measureable impact on stacking or delay times 

*The improvements will not resolve larger system issues 
relative to traffic volumes or truck routes 
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PROJECTED PROJECT SCHEDULE 

• May 2016  ‐ Town Meetings and Consensus building
• June 2016 25% Plans to NCDOT
• December 2016 ‐ 100% Plans to NCDOT
• April 2017 ‐ NCDOT Completes reviews / ROW Coord.
• Fall 2017  ‐ Project Bids  
• Bidding  2 mos
• Contract preparation 1 month
• Mobilize and start construction 1 month
• Construction  Start  ‐ Spring 2018
• Construction Period ‐ 8 months 



COMMENTS and QUESTIONS?
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